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Artykut 3.

18 miesiecy od wejscia w zycie dyrektywy o delegowaniu
pracownikow

Luty 2022 r. byt bardzo waznym miesigcem dla transportu drogowego, poniewaz
weszta w zycie europejska dyrektywa 1057/2020, ktéra reguluje delegowanie
zawodowych kierowcow ciezarowek i nowe przepisy dotyczgce kabotazu, zastepujac
poprzednig dyrektywe 2006/22/WE.

W rzeczywistos$ci dyrektywa natozyta termin 2 lutego na spetnienie obowigzku
rejestracji na platformie i jednoczesnego korzystania z niej, niezaleznie od tego, czy
kazdy kraj europejski dokonat transpozyciji tej dyrektywy.

Ta dyrektywa jest cze$cig tak zwanego pakietu mobilnosci Unii Europejskiej, pakietu
legislacyjnego zatwierdzonego 15 lipca 2020 r., majgcego na celu uregulowanie
transportu _drogowego w__krajach Unii_Europejskiej, wraz z dwoma innymi
podstawowymi przepisami: rozporzgdzeniem (UE) 2020/1054 i rozporzgdzeniem (UE)
2020/1055.

Dyrektywa ustanawia nowe rozporzadzenie, ktére wymaga, aby kierowcy podlegajacy
stosunkowi pracy, ktérzy wykonujg przewozy miedzynarodowe lub kabotazowe,
otrzymywali minimalne wynagrodzenie w kraju, w ktorym wykonywany jest transport.
Srodek ten ma na celu zwalczanie tak zwanych firm-skrzynek pocztowych (firm
nieprowadzgcych dziatalnosci gospodarczej w kraju, w ktérym majg swojg siedzibe,
zatrudniajgcych pracownikow, ale prowadzgcych dziatalnos¢ w innych panstwach
cztonkowskich UE, w ktorych faktycznie swiadczg swoje ustugi) oraz konkurencji ze
strony firm podlegajgcych korzystniejszym warunkom ptacowym.

Aby to osiggngé, zawiera dwa srodki, ktére majg na celu zmiane realidw sektora
poprzez kontrolowanie firm i delegowanych kierowcow, ograniczajgc ich pobyt w
krajach trzecich i zmuszajgc ich do powrotu do kraju pochodzenia. Wszystko to dzieje
sie poprzez rejestracje na specjalnej platformie telematycznej utworzonej przez Unie
Europejska.

To nowe rozporzadzenie w sprawie delegowanych kierowcow zobowigzuje wszystkie
miedzynarodowe firmy transportowe posiadajgce pojazdy o masie powyzej 2,5 tony
do rejestracji i korzystania z tej platformy, niezaleznie od kraju pochodzenia i tego, czy
jest to panstwo czionkowskie, czy nalezgce do Europejskiego Obszaru
Gospodarczego. W tym celu kazda firma musi utworzy¢ wazne konto i wprowadzi¢
dane dotyczgce zezwolenia na transport, pojazdu i kierowcy, daty rozpoczecia i
zakonczenia podrézy, a takze dane dotyczgce zarzgdzajgcego transportem.

Zgtoszenie podrézy bedg obowigzywaé maksymalnie przez szes¢ miesiecy i bedag
mogty by¢ modyfikowane, anulowane i/lub odnawiane. Platforma umozliwi drukowanie
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zgtoszenia w celu przekazania ich kierowcy, ktéry musi miec przy sobie jego kopie w
pojezdzie, w formie papierowej lub cyfrowej, a takze umowe o prace i paski
wynagrodzen potwierdzajgce stosunek pracy miedzy kierowca a firma.

Szereg operacji transportowych jest jednak wytgczonych z tego obowigzku, poniewaz
charakter ustugi uznaje sie za $cisle zwigzany z panstwem cztonkowskim prowadzenia
dziatalnosci. W szczegdlnosci wytgczone sg: transport tranzytowy (przemieszczanie
sie przez panstwo cztonkowskie bez zatadunku lub roztadunku towaréw) oraz transport
dwustronny (przemieszczanie towarow z panstwa siedziby do innego panstwa
cztonkowskiego lub panstwa trzeciego lub z innego panstwa czionkowskiego lub
panstwa trzeciego do panstwa siedziby).

Ponadto przed wykonaniem ustugi firmy transportowe muszg ztozy¢ zgtoszenie
dotyczgce delegowania kierowcow. Ta deklaracja musi zostaé przestana do
elektronicznego systemu scentralizowanego w Komisji Europejskiej, znanego jako IMI,
tak aby panstwo, w ktérym ustuga ma by¢ swiadczona, mogto kontrolowaé prawidtowe
wykonanie ustugi.



