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Artykut 2.

Kabotaz i okres karencji — dwie nowos$ci w
rozporzadzeniu 2020/1055 w ramach pakietu mobilnosci
Unii Europejskiej

Tak zwany pakiet mobilnosci Unii Europejskiej, prawodawstwo UE zatwierdzone 15
lipca 2020 r. w celu uregulowania transportu drogowego w krajach Unii Europejskiej,
sktada sie z trzech podstawowych dokumentow: rozporzgdzenia (UE) 2020/1054;
rozporzgdzenia (UE) 2020/1055 i dyrektywy (UE) 2020/1057. Rozporzadzenia te
wchodzg w zycie stopniowo od 2020 r. i modyfikujg rézne aspekty transportu
drogowego.

Te przepisy odnoszg sie do systemu pracy i odpoczynku kierowcow, przemieszczania
sie kierowcow miedzy krajami UE a krajami trzecimi, wymogu ptacy minimalnej,
dostepu do zawodu i rynku transportowego, ograniczenia kabotazu i rejestracji
przekraczania granicy.

Zmiany te, niezaleznie od ich transpozycji przez panstwa cztonkowskie, zobowigzujg
firmy transportowe do dostosowania swojej struktury i dziatalnosci. W konsekwenciji
ma to wptyw na gospodarke. Pojawia sie takze sprzeciw, nie bez kontrowersji, ze
strony panstw Europy Wschodniej, ktore uznajg, ze przepisy te oznaczajg wiekszg
kontrole konkurencji prowadzonej przez miedzynarodowe firmy transportowe w tych
krajach.

Jednym z tych przepisow jest rozporzadzenie 2020/1055, obowigzujgce od 21 lutego
2022 r. wprowadza trzy ograniczenia w transporcie. Z jednej strony, w odniesieniu do
przewozéw kabotazowych ($wiadczenie ustugi transportowej w danym kraju przez
firme transportowg nie majgcg siedziby w tym kraju), wprowadza tak zwany okres
karencji wynoszacy cztery dni, ktéry uniemozliwia wykonywanie kolejnych przewozow
kabotazowych w tym samym panstwie i tym samym pojazdem w tym okresie.

W zwigzku z tym mozna wykona¢ maksymalnie trzy przewozy kabotazowe w ciggu
maksymalnie siedmiu dni, po transporcie miedzynarodowym w kraju UE z petnym
roztadunkiem towaréw, ale teraz z ograniczeniem, ze pod Kkoniec tego
siedmiodniowego okresu ciezaréwka musi opuscic kraj i nie moze ponownie wjechacé
do niego przez cztery dni.

Z drugiej strony ustanawia obowigzek powrotu pojazdoéw co osiem tygodni do jednego
z centréw operacyjnych zlokalizowanych w panstwie cztonkowskim, w ktérym firma ma
siedzibe. Obowigzek ten jest uzupetnieniem istniejgcego obowigzku powrotu
kierowcow co 3-4 tygodnie od daty wyjazdu z kraju pochodzenia. Wymogi te maja
zapobiec statemu delegowaniu kierowcow poza ich kraj pochodzenia.
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Wreszcie, trzecie ograniczenie wprowadzone rozporzgdzeniem  dotyczy
miedzynarodowego zarobkowego przewozu drogowego rzeczy na terenie UE
pojazdami o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajgcej 3,5 tony. W takich
przypadkach, poczawszy od 21 maja 2022 r., bedg one wymagaty licencji
wspolnotowej i nie bedg juz zwolnione z obowigzku uzyskania zezwolenia na transport.
W odniesieniu do takich pojazdéw bedg miaty takze zastosowanie przepisy dotyczgce
dostepu do zawodu miedzynarodowego przewoznika drogowego towaréw. Ma to na
celu zapewnienie minimalnego poziomu profesjonalizacji sektora, a tym samym
zblizenie warunkdéw konkurencji miedzy wszystkimi przewoznikami.



